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La presente invention est relative aux groupes 
moto-propulseurs longitudinaux pour vehicules 
et elle a pour objet un groupe moto-propulseur 
perfectionne de maniere telle qu'il est compact 
et d'un encombrement reduit. 

Ce groupe moto-propulseur longitudinal est 
remarquable notamment en ce que l'axe com- 
mun aux arbres de sortie de la boite de vitesses 
et de Farbre d'entree du pont est parallele et 
situe au-dessous de l'arbre vilebrequin longitu- 
dinal du motcur, ce dernier etant tres incline 
trans vers alemen t sur l'horizontale et pratique- 
ment couche sur une partie au mo iris de l'en- 
semble boite-pont. 

D'autres caracteristiques resulteront de la 
description qui va suivre. 

Aux dessins annexes, donnes uniquement a 
titre d'exemples : 

La figure 1 est une vue schematique de profil, 
de derriere et avec arrachement du carter du 
pont, d'un premier mode de realisation suivant 
l'invention; 

La figure 2 en est une coupe longitudinale 
suivant la ligne 2-2 de la figure 1, mais deve- 
loppee; 

Les figures 3 et 4 sont des vues analogues 
respectivement aux figures 1 et 2 d'un deuxieme 
mode de realisation; 

Les figures 5 et 6 sont des vues similaires d'un 
troisieme mode de realisation; 

La figure 7 est une coupe partielle d'une 
autre variante. 

Suivant l'exemple d'execution represente aux 
figures 1 et 2, le groupe moto-propulseur est 
forme d'un moteur M 1 , d'une boite de vitesses B 1 
et d'un pont P 1 . 

Le moteur M 1 est scbematise par son arbre 
vilebrequin 1, d'axe X-X, et par son carter 2 
(fig. 1). H est fortement incline tr ans vers ale- 
. ment sur l'horizontale, l'axe X-X faisant avec 
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le plan horizontal H-H un angle a (fig. 1) de 
Pordre par exemple de 10°. 

La boite de vitesses B 1 et le pont P 1 sont 
disposes en contre-bas, le moteur etant couche 
sur le pont et la boite etant situee, en plan, en 
arriere (on en avant) du moteur. 

A I'extremite de sortie de l'arbre 1 du moteur 
se trouve un embrayage classique 3, loge dans 
un carter 4 qui se prolonge vers le bas au- 
dessous du carter 2 wi moteur. L'arbre mene 5 
de l'embrayage sort du carter 4 a tr avers un 
dispositif d'etancheite 6 et penetre dans la 
boite B 1 . 

Celle-ci est du type mecanique a configuration 
classique. Son carter en deux parties 7, 7* est 
fixe au carter (4-4 a ) de l'embrayage 3. Son arbre 
d'entree 8 est relie a l'arbre mene 5 de l'em- 
brayage par une transmission a pignons 9 et 10. 
Son arbre de sortie 11 penetre, a travers un 
joint d'etancheite 12, dans le prolongement vers 
le bas du carter 4 d'emhrayage et est relie pax 
un manchon 13 a l'arbre 14 d'entree du pont P l , 
Cet arbre, qui penetre egalement, a travers un 
joint d'etancheite 15, dans le prolongement du 
carter d'embrayage, se termine, cote pont, par 
le pignon 16 qui engrene avec la roue 17 du 
pont hypoide P 1 . L'axe X-X commun aux 
arbres 11 et 14 est parallele a l'axe W-W de 
l'arbre vilebrequin 1, mais est situe plus bas. 

Le carter 18 du pont est fixe, d'une part, en 
19, contre la face de droite (fig. 2) du prolonge- 
ment 4 a du carter d'embrayage dans lequel il 
est cenltre et, d'autre part, par des pattes 20 
sous le carter 2 du moteur M 1 qui est incline 
sut le pont comme represente sur la figure 1, 
de facon a laisser le lib re passage aux trans- 
missions 21 d'attaque des roues. L'axe trans- 
versal de celles-ci est situe en Y-Y, en avant de 
l'axe Z-Z de la roue 17. 

Le renvoi de mouvement 9-10 a la sortie du 



I 

' By Express Mail 

No. EL 793472185 



[1.520.767] 



— 2 — 



carter (44°) d'embrayage permet d'abaisser la 
boite de vitesses B 1 par rapport a 1'axe W-W 
de l'arbre vilebrequin 1. Ceci permet : 

Soit de reduire considerablement le def orme 22 
du tablier 23 du vehicule (fig. 2) si le groupe est 
monte en traction avant avec la boite de vitesses 
a l'arriere du groupe, l'avant de celui-ci etant 
alors a droite sur la figure 2; 

Soit de loger la batterie ou le radiateur en b. 
audessus de la boite si le groupe est monte dans 
Pautre sens (arriere a droite). 

L'agencement ou implantation decrit permet 
d'utiliser un montage « boite-pont » avec un 
encombrement longitudinal et en hauteur 
reduit de facon notable. 

Par ailleurs, il est possible d'utiliser une huile 
de pont differente de l'huile de boite de vitesses. 
car cette derniere est isolee par les joints 6, 12 
et 15 et pent fonctionner avec une huile plus 
ftuide, ce qui est avantageux pour le fonction- 
nement de ses synchroniseurs classiques. 

'Les figures 3 et 4 representent une variante 
dans laquelle le moteur M 2 est couche sur la 
boite B 2 et sur le pont P 2 . Le pignon 9, mene 
par l'embrayage 3, entraine par un pignon 
intermediaire 24 a un pignon 25 qui attaque par 
un arbre 26 l'arbre 8 d'entree de la boite de 
vitesses B 2 . L'arbre 26 passe dans la partie 
superieure du pont. 

Le carter de ce pont est forme de deux 
parties 18 tt , assemmhlees dans le plan vertical 
-V-V qui passe par 1'axe X-X de l'arbre de 
sortie 11 de la boite B 1 et par Paxe des arbres 8 
et 25. Ce carter 18° est centre en 19 a dans le 
carter d'embrayage 4 a et prend appui sous le 
carter 2 du moteur. II se prolonge vers la gauche 
sur la figure 4, par le carter de la boite B 2 avec 
lequel il ne forme qu'un. 

Les figures 5 et 6 sont relatives a une deuxieme 
variante dans laquelle la boite B s est du type 
automatique et placee, comme dans l'exemple 
precedent, avec le pont P 3 sous le moteur M 3 . 

L'arbre vilebrequin 1 du moteur M 3 entraine 
de facon classique un convcrtisseur hydrocine- 
tique 30 dont l'element pompe* entraine une 
pompe aliment aire a engrenages internes 31 
d'un type connu et dont l'element turbine 
entraine un arbre 32 sur lequel est taille un 
pignon 9. Ce pignon engrene avec un (ou plu- 
sieurs) pignon fou de renvoi 24 qui entraine, 
par Pintermediaire d'une roue dentee 25, l'arbre 
intermediaire 26 place longitudinalement sous 
le moteur, parallelement a l'axe de l'arbre vile- 
brequin (en variante, la liaison entre l'arbre 32 
et l'arbre 26 peut etre realisee par une chaine 
d'un type quelconque). La solution a trois 
pignons comme celle a chaine permet de faire 
tourner les arbres 32 et 26 dans le meme sens. 
L'arbre 26 passe au-dessus du boitier 18 6 de 
differentiel de la couronnc de pont (1'ensemble 
pont etant place sous le moteur, cote conver- 



tisseur 30, comme on peut le voir sur' la 
figure 6). L'arbre 26 entraine un pignon 33 
qui entraine lui-meme un pignon 34 lie a 
l'arbre d'entree 35 de la boite B 8 . Cet arbre 35, 
d'un type annul a ire, entraine le premier ele- 
ment. 36 d'un embrayage E 1 . de la boite auto- 
matique. Cette boite automatique presente la 
particularite que l'arbre de sortie du mouve- 
ment 37, lie a la coursonne 37 a d'un double train 
planetaire T, traverse toute la boite de vitesses 
suivant son axe de rotation X-X pour venir 
attaquer par le pignon 16 la couronne de 
pont 17. 

Le bac. a huile de l'enscmble convertisseur, 
boite. automatique, peut etre place en 38, le 
bac a huile du moteur pouvant etre place en 39 
(fig. 5) en avant de la transmission 21 aux 
roues. Une telle implantation n'exclue pas la 
possibilite* de faire fonctionner le moteur en 
huile commune avec 1'ensemble convertisseur, 
boite automatique, pont. 

L'asservissement de .la boite automatique est 
place dans un boitier 40 qui peut etre place 
lateralement a. la boite de vitesses. 

Comme on peut le voir, l'invention permet 
d'obtenir une grande compacite de Pensemble 
de groupe moto-propulseur qui peut etre monte 
aussi. bien en traction avant qu'en propulsion 
arriere. L'encombrement .en longueur n'est 
guere superieur a. celui du moteur seul et, le 
moteur etant couche sur Vensemble boite-pont, 
la hauteur est tres reduite. Cette implantation 
permet, en outre, d'avoir un groupe moto-pro- 
pulseur a. boite automatique sur lequel on. peut 
monter facilement en variante une boite de 
vitesses mecanique. Par ailleurs, en montage 
boite automatique^ le fonctionnement en . huile 
separee pour le pont est tres aise, grace a. des 
joints d'etancheite aux paliers 41 et 42, et en 
43 (fig. 6). 

Enfin la figre 7 represente en .variante du 
premier exemple une disposition de boite de 
vitesses B 4 . Un carter 44 forme carter d'em- 
brayage et demi-carter de boite de vitesses. 
L'autre demi-carter 44a de la boite de vitesses 
est ferme par une* plaque 45. L'arbre mene 46 
de l'embrayage traverse le carter 44 par un 
dispositif d'etancheite 47 et plnetre dans la 
boite de vitesses B 4 . Celle-ci est du type meca- 
nique. Son arbre d'entree 48 est relie a l'arbre 
mene 46 de l'embrayage par une transmission 
a pignons 49 et 50. Son arbre de sortie 51 
pen etre a tr avers un joint d'etancheite 52 dans 
le prolongement vers le has du carter 44 de 
l'embrayage et est relie par le manchon 13 a 
l'arbre 14 d'entree du pont (P 1 fig. 2). 

La boite de vitesses B 4 presente les particu- 
larites suivantes : le pignon 50 solidaire de 
l'arbre 48 est place en son milieu. L'arbre pri- 
' maire 48 duquel sont solidaires des pignons 53, 
' 54 et 55 porte des pignons fous 56 et 57 qui 
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peuvent etre solidarises, sep aremment, de 
l'arbre 48 par un dispositif de crabotage 58. 
L'arbre de sortie 51 duquel sont solidaires des 
pignons 59 et 60 porte des pignons fous 61 et 
62 qui peuvent etre solidarises separement de 
cet arbre 51 par un dispositif de crabotage 63. 
Ce dispositif 63 comprend un pignon 64 solid aire 
en rotation de l'arbre 51 et pouvant etre relie 
au pignon 54 de l'arbre 48 par l'intermediaire 
d'un pignon de renvoi non represente. 

Naturellement, l'invention n'est nullement 
limitee aux modes d'execution representes et 
decrits, qui n'ont ete cboisis qu'a titre 
d'exemples. 

RESUME 

L'invention a pour objet un group e moto- 
propulseur longitudinal pour vehicule, remar- 
q uablc notamment par les earacteristiques sui- 
vantes, considerees separement ou en combi- 
naisons : 

1° L'axe commun aux arbres de sortie de la 
boite de vitesses et de l'arbre d'entree du pont 
est par allele et situe au-dessous de l'arbre vile- 
brequin longitudinal du moteur, ce dernier 
etant incline transversalement sur l'borizontale 
et pratiquement couche sur une partie au moins 
de I'ensemble boite-pont; 

2° Selon un mode d'execution, la' boite meca- 
nique est situee en plan a la suite et en contre- 
bas du moteur qui est couche sur le pont; 

3° La boite est en avant du moteur; 

4° La boite est a l'arriere du moteur; 

5° Suivant un autre mode d'execution, le 
moteur est couche sur la boite et le pont; 

6° Le moteur attaque la boite par un arbre 



qui passe dans le carter du pont; 

7° Le moteur est suivi axialement d'un 
embrayage qui attaque un pignon relie par une 
transmission a un train d'engrenages ou pignons 
et chaines a I'arhre d'entree de la boite qui est 
du type mecanique; 

8° Dans le premier mode d'execution, le. 
carter de l'embrayage se prolonge vers le bas 
et forme entretoise entre les carters de la boite 
et du pont, les arbres de sortie de la boite et 
d'entree du pont penetrant dans le prolonge- 
ment du carter d'embrayage ou ils sont relies 
par un manchon; 

9° Les carters de la boite et de pont sont 
isoles par des joints du carter d'embrayage; 

10° Dans le second mode d'execution, la 
boite de vitesses est mecanique et Fembrayage 
est loge dans un carter prolonge vers le bas et 
auquel est. fixe un carter commun au pont et a 
la boite, le pont etant place entre l'embrayage 
et la boite et etant traverse par l'arbre qui relie 
l'embrayage a la boite; 

11° Selon une variante, le moteur est relie 
par un convertisseur hydrocinetique et un train 
d'engrenages a l'arbre qui passe dans le carter 
du pont et qui attaque une boite automatique 
a entree et sortie disposees cote a cote a la 
memo extremite de la boite. 
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